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memorial air show 1995

VdZeni ndvstévnici,

jste—li stdlymi ndvtévniky nasf ojedin&lé akce, Memorigl Air Show,
dostdvd se Vdam konecné do rukou publikace, na kterou jste pfi
predchdzejicich ro¢nicich MAS marné cekali.

V roce 1990, pfi neformdlnim le¢ velice pfdtelském setkdni ¢lenti
roudnickéh Aeroklubu s piloty — veterdny, doslo ke slibu uspofddat néco
vétdiho, oslavného, pro tyto hrdiny.

Mdlokdo by z ¢tendii vEfil tomu, Ze jsem v z4¥1 1990 v pfimém televiznim
pfenosu ze studia Kontakt, fekl jak bude Memorial Air Show 91 vypadat.
Véetné pfesného datumu jejiho kondni a letountl, které tam zarucené budou
létat. Dokonce jsem na tuto uddlost roku televizni divdky pozval. Véfte
mi, nelhal jsem, pouze jsem vafil z vody. Pak uZ nezbylo nic jiného, neZse
obklopit podobnymi “bldzny a nadSenci” a zacit makat.

Zpoddtku jsem ani nepiedpoklddal, Ze splnit tent slib bude tak t&zké,
kdyZ byla pro jeho naplnéni ta sprdvnd doba. Vytvoril jsemtizky pracovni
tym z ¢lenii nadeho klubu, Josefa Suchého, Karla Sedldcka, Lddi Ostro-
chovského a pro tiplnost jsem pro tuto myslenku pfesvédcil Petra Tucka,
pfedsedu LAA CR.

Pracovni kolektiv uZ tady byl, ideovy zdmér taky, ale schdzel ndm ndzev
tohoto nového typu leteckého svdtku. Po dlouhych debatdch nakonec Karel
Sedldcek vyikl Memorial Air Show. Na otdzku proc, jednoduchd odpovéd:

Memorial — vzpominka, reminiscence, jak pro koho

Air — vzduch, volnost v prostoru ...

Show - podivand.

K naplnéni celého snu jsme potiebovali mnoho finanénich prostfedki a
ziskat podporu stdtnich orgdndi. Snad osud ¢i $tésti ndm fekl koho pfibrat
do $irsiho pracovniho kolektivu. V osobé JUDr. Petra Pitharta jsme nasli
leteckého fandu odhodlaného véci osobné pomoci. Nakonec pfevzal nad
MAS 91 z4stitu jako predseda vlddy CR. Druhou oslovenou osobou byl
Dr. Lubo§ Dobrovsky, tehdy ve funkci ministra obrany CSFR. Vlastné to
byl osud, neb dnes uZ v&tim, Ze kdyby jsme my nepoZddali Lubose
Dobrovského o pomoc my, pfihldsil by se on sdm. Pro¢? ProtoZe v ném
tato idea dlouho diimala. Trojlistek doplnil Dr. Jan Strdsky, ke kterému je
zbytecné cokoliv doddvat, neb jeho jedndni bylo a je velice pfimocaré,
upfimné a konstruktivni. Do ¢tyflistku stésti uZ schdzel pouze jeden a ten
nenechal na sebe dlouho ¢ekat. Je jim'Honza Horsky, feditel vyroby a
techniky CT. Clovék velice vstficny a konstruktivni. V pritbhu roku 1993
tento kolektiv posilil znalec v letecké historii Zdenék Hurt.
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Nechci a ani nemohu nevzpomenout obrovské tsilf ¢lent roudnického
aeroklubu, ktefi byli z minulosti zvykli na v3elijakd hesla, ale to moje
“Létdni zdrZzuje od prdce” jim opravdu vyrazilo dech. Jestli mé up¥imné
podékovéni na téchto strdnkéch za jejich préci, postacf jako omluva, pak
tak ¢inim.

Samoziejmé, Ze by vy&et nebyliplny, kdybych nevzpomenul sponzory,
bez kterych by Memorial Air Show byla jenom nesplnénym snem. Zv14stni
dik patfi fediteli Kau¢uku Kralupy ing. Miroslavu Nevosadovi, gen. fediteli
Chemopetrolu Litvinov ing. Dusanovi Nepejchalovi a prezidentovi ¢eskych
aerolinif ing. Antoninu Jakub$emu.

Dnes jste divdky tfetiho ro¢niku Memorial Air Show, ktery se kond pod
z&8titou prezidenta republiky a za jeho osobn{ ticasti. To, Ze se pan presi-
dentHavel tohoto leteckého svdtku osobné zi¢astnil jiZz podruhé, je vlasiné
potvrzenim toho, Ze se ndm nd8 zdmer, ktery je obsaZen v samotném ndzvu,
podatilo bezezbytku naplnit. Na3{m cilem bylo a je nekonat akci jenom
jako vlastni letecky akt. V roce 1991 méla MAS motto “Pod&kovdni zemi
Ceské a t8m, co za ni bojovali.” V praktickém provedeni vlastn& uskute¢nit
po revoluci mordlni rehabilitaci naich leteckych veterdni pfed vefejnosti
a za pfitomnosti strojii, na kterych bojovali za na3i svobdu. Svym pojetim
byla velice spontdnni a hlavn& byla prvni, jind, zkrdtka jedine¢nd. Ne
ndhodou byla tiskem oznacena jako leteckd uddlost roku 1991.

Motto rodniku 1993 znélo “Usmiteni zbrani pod Ripem.” Nebylo nasi
vinou, %e se nepodafilo toto heslo naplnit. Nebyla na to je$té zrald doba.
Ale podafil se n&co jedineéného. Zdvihnout ze zem& vSechny historické
stroje a vytvofit velkou letku, ve které ve stroji PB-5Y Catalina letéli presi—
dent republiky Vdclav Havel.

Leto$ni roénik je kondn v duchu oslav
50. vyro¢i ukondeni nejstradnéjsi vdlky v
d&jindch lidstva. Nadim ptivodnim cilem
bylo ukongit v nasi zemi, kde padl posled -
ni vystfel na evropskémkontinenté spon-
tdnni oslavy, které zacali v ¢ervnu 94
v Normandii, pokradovali ddle v Holand -
sku, Belgii a v dal$ich zemich generdlnim
co sme si, to sme si. Zti¢astnit se mél kazdy
stdt, ktery se rozhodnym zptisobem
zucdastnil vélky, bez ohledu na to, kdo
zvitézil a kdo prohrdl. No tak tfeba n¢kdy
jindy.

Vlastimil Dvoifdk
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Organizacni vybor

Vlastimil Dvofék ~ pfedseda organizaéniho vyboru

ing. Jaroslav Stecha ~ Feditel letového programu

Jaromir Kovatik — vedouci pofadatelské sluzby

Zdenék Hurt — vedouci stojdnky letadel

PhDr. Petr Sykora — hlavni komentétor

MUDr. Karel Dvoték — zdravotni sluzba

ing. Ondfej Hoskovec — hospod4F

Otto Rada, PhDr. Stanislav Cerny — RLP

gen. Alois Sigka, plk. Lubomir Krézek — koordindtor programu veterdnt
Zdenék Hrabdnek ~ propagace

Antonin Rous — spoledensky program

Jan Horsky — TV program

ing. Petr Holubinka - SLI

plk. Franti$ek Padélek — vojenské letectvo

pofadatelskd sluZba — ¢lenové Aeroklubu Roudnice n.L., skautské oddily
Roudnice n.L., Litomé&¥ice, Libochovice, Most, Celdkovice.

Cestné piedsednictvo

PhDr. Lubo§ Dobrovsky — kanceldt prezidenta CR
PhDr. Jan Stransky — ministr dopravy
genpor. Ladislav Tomecek - ndcelnik Vojenské kanceldfe prezidenta
ing. Karel Sedld¢ek — Aeroklub Roudnice n.L.
gen. Jifi Nekvasil — ndelnik G MO

Henryk Bloch — CSA airtours -

Karel Svoboda — Credit plus

PhDr. Jif{ Pospi$il — ministerstvo obrany
JUDr. Zdenék Fridrich ~ Stétni letecky utvar
ing. Antonin Jakubse, Csc ~ ¢sA

ing. Dusan Nepejchal — Chemopetrol

ing. Miroslav Nevosad — Kaucuk Kralupy
ing. Pavel Lesek — Cesk4 pojistovna

ing. Petr Materna — RLP

ing. Jan Tomandl - Radio Coutry

JUDr. Petr Pithart — ¢len vyboru

ing. Jan Trhlik — Radio Frekvence 1

Jaroslav Brummer - Brummer spol s. r. o.
PhDr. Petr Plocek — CSA

ing. Josef Petrd$ — Vojenské stavby

gen. FrantiSek Fajtl — Svaz letcti
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Gen. Frantidek Fajtl DFC

‘m SIS :
Hurricane Mk, IIB 312. peruté na letisti Kenley, 1941. Foto Ladislav Sitensky.

Bojové ¢innost Ceskoslovenského letectva ve druhé svtové védlce md vy—
raznou prioritu: Probfhala nepfetrZité od poétku svétového ozbrojeného
konfliktu aZ do jeho samého konce. Nasi letci bojovali a umirali na frontdch
Polska, Francie, Velké Britdnie, Sovétského svazu, nad vodami Atlantického
ocednu, Severntho, Baltského a Stiedozemniho mofeive své vlasti. Vdlednd
tidast &s. letcit svym rozmérem obsdhla viechny druhy bojové i nebojové
ginnosti ve sféfe kontinentt Evropy, Afriky, Asie a Ameriky.

V polské vilce

Po okupaci nasi zem& nacisty odesla prevéznd &dst letci z vlasti do
Polska. Bylo jich na 660. Jejich bojové Cinnost v polské vélce byla
minimélni, protoZe polskd vldda dlouho véhala &s. letce pfijmout do své
armédy. Teprve po dlouhych priitazich, kdy uZ vétina &. letct odjela
lodnimi transporty do Francie, jich bylo 93 pfijato a odesldno do vycvikové
béze Demblin. Hned druhy den vélky, 2. zdf{ 1939, bylo toto letidteé
ptepadeno némeckym bombardovacim svazem. P¥i ndletu zahynuli letci
nadporudik Stefan Kiirka, porutici Zden€k Rous a Ondfej 84ndor. Stali
se tak prvnimi padlymi &s. vojéky ve 2. svétové vdlce.
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Skupina pilott, p¥idélenych k leteckému ucilisti v polském Debling, 1étala m.j.
s dvouplosniky francouzského ptivodu Potez 25. Letouny pak zistaly ponechdny
svému osudu na polich, jak osddkdm postupné doslo palivo.

Po pfepadu bylo leti§t&¢ Demblin evakuovéno. S polskymi letci ustu—
povali i nasi, ¢asto bez veleni a systému. P¥istdvali na odlehlych letistich,
ale i na polich. N&kterym se podafilo ustoupit do Rumunska, ale v&tsina
padla do rukou Rudé arméddy a byla uvrZena do internace. Teprve v ro—
ce 1940 na intervenci &. diplomacie byli nasi letci postupné odeslani do
Francie a Velké Britdnie.

Nad Francii

Pro nezdjem polskych politickych i vojenskych €initelt byli tedy nasi
letci odsunuti v 1été 1939 do Francie. To byla zatim jedind zem&, kterd
povolila pfijmout uprchliky do armady, protoZe méla cizineckou legii.
Kazdy v nf musel ziistat pét let a bezpodmine¢né se pod¥idit jejimu slu-
Zebnimu fddu. To znamenalo, e pfijaty vojak musel jit bojovat proti
komukoliv a kamkoliv. Jestlize Cesi a Slovéci podepsali takovy neZzddouci
slib, d&lali to proto, Ze Francie slibila zrusit jejich zdvazek, jakmile vypukne
vélka. Slovo dodrZela. Ceskoslovensti letci dostali moZnost bojovat ve
francouzskych leteckych jednotkéch.

Stihaci piloti a mechanicj byli soustfedéni na letecké bazi Chartres
nedaleko PafiZe. Ostatni byli pfecvi€eni v Tours, Toulouse, Pau a Avord
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Dva z nejisp&néjsich stihacti v bitvé o Francii byli Cechoslovéci 8kpt. Alois
Vaitko, vlevo a por. Frantisek Pefina. Prvni sesttelil 15 a druhy 14 nepf. letounti.

v jiZni a stfedni Francii. Do &. letectva se také zalali pfijimat pfisludnici
pozemnich zbrani a civilisté z fad ¢s. usedliki ve Francii.

Prvni &. stiha&i odjeli na frontu 2. prosince 1939. Bylo to 17 piloti
z Chartres, ktefi byli ptid&leni na severni usek k belgickym hranicim.
Pozdéji byly francouzské letecké jednotky zesilovany Zeskoslovenskymi
stihadi na obranu PafiZe, Lyonu a jinych mist.

Ve francouzské véleéné kampani sestelili &s. stthaci nebo pravdé-
podobné sestfelili na 150 nacistickych letadel. Uskute&nili bezpocet ndlett
na pozemni cile, veetn& tanki. Nalétali asi 4000 leti v trvdni 3300 hodin.

Stfhaci letoun Curtiss Hawk 75C peruté “Capa.”
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MEéli 27 padlych a nezvéstnych. Na francouzské front& bojovali i &eskoslo—
ven3ti bombardéfi. Vzhledem na pomalé tempo francouzského presko-
lovéni a technické nedostatky odjelo na frontu velmi mdlo &. bombar-
dovacich osddek. Provddély bojové priizkumy a shodily na nepfitele asi
9000 kg bomb. Mély celkem 135 letii v trvdni 350 hodin.

V bitvé o Anglii

Po pddu Francie se stala cilem vSech letcti Anglie. N&kterym se podafilo
z Francie odletét, jini byli evakuovdni z pfistavii Bordeaux, Port Vendres a
jinych. Pfesun vSech letcti skon¢il beze ztrdt. Byli soustiedovdni do velkych
leteckych stanic a riznych tdborti. Odtud odchdzeli pfes vycvikové a
preskolovaci bdze k bojovym jednotkdm. Podle smlouvy mezi &. vlddou a
vlddou Velké Britdnie byli nasi letci pfidéleni ke Krdlovskému letectvu RAF
na dobu trvdni védlky s moZnostf zfizen{ vlastnich leteckych jednotek.

Jiz 12. Eervence 1940, byla v Duxfordu u Cambridge zaloZena prv4 &s.
stihaci perut s ¢islem 310. Po krdtkém pfeskoleni zahdjila 18. srpna operacni
c¢innost v tzv. bitvé o Anglii, v niZ zaznamenalo pozoruhodné vysledky.

Brzy po zrodu “tfistadesitky” byla zaloZena prvni &. bombardovaci
perut 311, kterd zahdjila operace 10. z4fi téhoZ roku. Druhd &. stihaci
perut s &islem 312 vznikla 5. z4¥{ 1940 a operovala od 12. fijna téhoz
roku. T¥eti &s. stthaci perut dostala dne 10. kvétna 1941 &islo 313 a pfesné
za mésic byla rovn&Z nasazena do boji.

Od léta 1942 operovaly tfi stihaci jednotky svazku jako Eeskoslovensky
stihaci wing. Mnoho nasich stthacich pilotii bylo kromé toho zafazeno
do britskych squadron.

Ceskoslovensti letci, citlivi k slavné historii svych ndrodi a k bojové
tradici, vdl¢ili v jejich duchu a rddi se k nim hldsili. Prosadili nap¥iklad,
aby do oficidlnich perutnich odznak, které schvaloval britsky kral, byla
ddna hesla v deském jazyce a zafazeny symboly, majici vztah k slavné
védle¢né minulosti. Tak 311. ¢s. bombardovaci perut méla ve znaku
husitsky okovany cep a pod nfm heslo: “Na mnoZstvf nehledte.” 313. &s.
stihaci perut pod jestfdbem rozmdchnutym k letu hldsala &esky: “Jeden
jest¥db mnoho vran rozhdni.”

Dne 20. ledna 1942 byla u 68. britské squadrony zaloZena ¢eskoslo—
venskd noc¢ni stihacf letka. A koneéné v roce 1944 vznikla u britského
velitelstvi letecké dopravy prvni &. dopravni skupina, kterd vozila
vdledny materidl a vojska do Stfedozemi, na Blizky a Daleky vychod.
Nasi letci rovné€Z pfelétdvali nové stroje z Ameriky do Evropy pfes
Atlanticky ocedn. Kromé t&chto jednotek bojovali &s. letci i ve slavné
polské 303. stihaci peruti.
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Stihaci

Nasi stfhaci plnili za vdlky nejrozmanit&jsi tkoly: Zicastnili se jiz
zminéné bitvy o Velkou Britdnii (od 10. ¢ervence do konce fijna 1940).
Sestfelili v nf 56 letadel a pravdépodobné sestfelili 20 dal3ich pfi ztrdté
osmi vlastnich piloti. Provddéliito¢né operace nad okupovanou Evropou
(od podzimu 1940 aZ do 6. ¢ervna 1944), stihali nep¥ételské letouny a
doprovdzeli denni bombardovaci spojenecké skupiny. Zicastnili se
zahdjen{ invaze 6. ¢ervna 1944. Poskytovali pak ochranu konvoji a
dalSimu vylodovani spojeneckych vojsk v Normandii. Podporovali také
vysadkovou akci u Arnhejmu a pfi pfekroceni feky Ryn. Likvidovali ve
vzduchu létajici pumy V-1 a tito¢ili na odpalovaci zdkladny V-1 a V-2
v okupované Evropé. Doprovdzeli a chrdnili t&Zké bombardovaci letectvo
(od srpna 1944 do konce vdlky na cile pfimo v Némecku).

Poskytovali ochranu lodnim konvojiim podél celé Anglie, stfezili plavidla,
kterd minovala a odminovévala prostory v Severnim mofi (nepretrzité po
celou dobu vélky). Bojovali v letecké bitvé nad Dieppe (19. srpna 1942).
Provddéli pfepady rtiznych cild v nizkych vySkdch (pfistavy, lod&, radary,
Zelezni¢ni a silni¢ni transporty atd.) v okupované Evropé. Nodni stihadi,
kromé stihdni nepfdtelskych letcti nad Anglif, setiCastnili tzv. intruder akci,
tj. sestfelovali némecké letouny bud startujici nebo pfistdvajici pfimo na
jejich letistich. Zaji§tovali stthdni nepfdtelskych letadel nad Anglif a
prilehlymi vodami (po celou dobu vélky). Provddéli vyzvédné a zpravodaj—
ské lety v&etné vyzkumu pocasi hluboko v Atlantiku nebo nad okupovanou
Evropou a specidlni fotolety ve velkych vyskdch s neozbrojenymi letouny
hlavné nad Skandindvii. Hledali a zachraiiovali sestfelené osddky v mofi,
doprovaézeli letouny a plavidla s vyznacnymi hodnostdfi vcetné britského
panovnika na jeho inspek¢nf cesté do ndmoini zdkladny Scapa Flow.
Vyzna¢nou mérou se podileli na vycviku vlastnich i spojeneckych osddek a
zafadili se mezi nejiisp&Snéjsi instruktory jak v Anglii, tak v zdmoff{..

Pfi své opera¢ni ¢innosti z Velké Britdnie ¢&s. stihadi sestrelili 191
nepfdtelskych letadel. Vykonali 36 380 let v trvdni 58 320 hodin. Ztratili
na 135 pilot.

Spitfiry VB 313. peruté z jara 1942 na zdkladn& RAF Hornchurch pfed startem
na sweep nad okupovanou Francii.




memorial air show 1995

Bombardéri

Nase bombardovaci letectvo se sklddalo z 311. &. bombardovaci peruté
a z n€kolika osddek, které operovaly u britskych jednotek.

Cs. 311. perut operovala od z4fi 1940 do 25. dubna 1942. Napadla
celkem 42 mést v Némecku, 2 v Itdlii a 16 dalSich cili v okupované Evropé
(n&které cile byly bombardovény n&kolikrdt). Nepfatelskd intenzivni
protiletadlov4 obrana zptisobila nadim bombardérim t&zké ztraty. Pfi
své bombardovaci ¢innosti svrhla “tfistatfindctka” 1220 tun pum a 92
925 kusti zdpalnych pum. Provedla 1061 letii v trvdni 5500 hodin.

Po skonceni své tisp&né bombardovaci ¢innosti byla 311. perut
pfefazena do opera¢ni ¢innosti nad mofem v rdmci britského pobfeZniho
letectva. Ucastnila se a2 do konce vélky hlidkovani v Biskajském zélivu,
Severnim a Baltickém mofi proti nepf4telskym ponorkdm i povrchovym
plavidlim, které ihned bombardovala. Celkem tto¢ila na 33 ponorek a
né&kolik povrchovych plavidel. Potopila velkou némeckou nakladnf lod
Alsterrufer, kterd vezla cenné suroviny z Japonska a prorazila ndmofni
blokddu. Pfi své opera¢ni ¢innosti nad mofem uskuteénila celkem 3105
leth v trvdni 21 310 hodin. |

Celkem vykonala 311. &. bombardovaci perut 4166 letii v dobé 26 810
opera¢nich hodin, sestfelila 4 nepfdtelskd letadla pfi soubojich svych
palubnich stfelci s nepfatelskymi stihadi, pravdépodobné sestfelila dalsi
3 a 14 poskodila. Jeji operaéni ztraty &italy na 260 osob.

Vickers Wellington IC 311. bombardovaci perutg.
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Neéktef{ ¢s. bobmardéfi se ziicastnili operaci z Kanady a z Indie. Z le-
tist Gander na New Foundlandu a z Goos Bay na Labradoru provadéli
ochranu severnich lodnich cest, hlidkovani proti ponorkdm a nebezpec-
nymledovcim. Z Indie se &s. letec Vladimir Nedvéd ziicastnil zdsobovani
Japonci obkli¢enych britskych jednotek v Barmé.

Na vychodni fronté

V dubnu 1944 pfijelo z Anglie do sovétského svazu 20 stihacich piloti
a 1 distojnik administrativy. Byli pfeskoleni na sovétskych stihackdch
La-5. Dne 3. kvétna byla zaloZena 128. &s. samostatnd stihaci leteckd
eskadrila. 1. ¢ervna z ni vznikl 1. &s. samostatny stihaci letecky pluk, a
stav piloti byl zvySen na 22. Pluk byl kompletné dotovadn sovétskym
pozemnim leteckym persondlem.

V poloviné ledna 1945 byla v SSSR zfizena vy33i &s. leteckd jednotka s
ndzvem 1. ¢s. leteckd smiSend divize. Vznikla v Pfemys$lu a méla dva
pluky stihaci a jeden bitevni. V&tSinu této jednotky tvofili slovensti letci,
ktefi odlétli 31. srpna 1944 z leti3té I$ia u PreSova do SSSR a letci pfesunuti
ze Slovenska v poloviné ffjna 1944.

Po za&dtku SNP vznikla na letiSti Tri duby “kombinovand letka” a
ihned zacala operovat. Jejf osddky létaly na zastaralych typech letadel.
Z modernich mé&la jenom dva messerschmitty 109. Ve dne konala bojovou
¢innost, v noci pomdhala leti$tnimu persondlu odbavovat sovétské
dopravni letectvo, které pfivdZelo cenny bojovy materidl a rovnéz posily
povstdni. Od 30. srpna do 10. fijna 1944 uskutecnila celkem 350 letii
v dobg& 460 operacnich odin. Sestfelila 7 letadel, poSkodila 2 a na zemi
znicila 3 dali. Shodila celkem 22 500 kg pum. Ztratila 1 pilota.

Bitevni Iljusiny I1-2, obdvani "Sturmoviky” 1. &s. smiSené let. divize pfi
pfehlidce ttvaru 1. 6. 1945 na prazském letisti v Letiianech.
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Mnoho slovenskych letcti se zii¢astnilo SNP jako p&3dci. B&hem fijna
byli postupné staZeni z fronty a odesldni do SSSR, kde se zapojili do
létani v 1. &s. smiSené divizi.

Prvni &s. samostatny stihaci letecky pluk operoval v SNP od 17. z4¥i
do 25. fijna 1944. Za tu dobu vykonal celkem 566 leti v délce 383
operacnich hodin. Pluk tisp&né pfepadl piestanské letists, kde znicil 10
nepfdtelskych letadel a pravdépodobné zni¢il a poskodil daliich 15. Vy-
bojoval si leteckou pfevahu a potom podporoval jednotky 1. &. armddy
na Slovenskuy, 2. &s. paradesantni brigddy a nepfimo i partyzany. Vzdusné
letecké souboje v8echny vyhril, sestfelil celkem 9 letadel, pravdépodobné
sestfelil 3 a poskodil dal8ich 7, ale pfi ttocich na pozemni cile ztratil
3 piloty. Po uistupu odesla valnd ¢dst pifslusniki pluku spolu se zbytkem
kombinované letky a letiStniho persondlu do hor. Tam 3 letci od 1. pluku
padli.

Prvni smiSend leteckd divize se zii¢astnila bojii o Moravskou brdnu
jednim stihacim a jednim bitevnim plukem. Druhy stihaci pluk byl
pfemistné na leti$t¢ Balica jako zdloZni a operaci se nezi&astnil.

Prvé opera¢ni lety divize byly zahdjeny 14. dubna a ukondeny 2. kvétna
1945 z letiSté Poremba. Letci 1. let. smiSené divize provddéli podporu
Sovétské armddy a 1. &. samostatné tankové brigddy pfi osvobozovani
Opavy, Ceského T&ina a Ostravy, bojovy pruzkum nepfitelského tylu,
ostrahu vzdus$ného prostoru vlastnich letist, likvidovani stfedisek odporu
(minometné a d&lostfelecké baterie, protiletadlovou obranu, pevniistky,
kulometnd hnizda a jiné). BEhem své operacni ¢innosti provedla divize
celkem 567 letti v poctu 515 opera¢nich hodin. Ztratila 1 stihaciho pilota
a 2 bitevni osddky.

Nezapominejme ani na doméci odboj vlasteneckych letcty, na odvdzny
a nerovny zdpas, ktery ¢asto koncil v koncentraénim tdbofe, utrpenim
i smrtf. Zna¢né pfispél k obnové dobrého jména ¢s. letectva v boji proti
nacismu.

Celkem vykonali nasi letci na v8ech frontdch 2. svétové vilky na 49
000 operacnich letd v trvdni 102 000 hodin. Jsou to &isla vzbuzujici uctu
a obdiv. Dokazuji ptikladnou state¢nost a pilnou nezi$tnou prici. Jsou
posvécena krvi na 540 padlych, ktefi touZili pfeZit, ale nebdli se smrti.
Jejich v&¢nou pamétku ndm pfipomind pomnik na praZzském ndmésti
Svobody, ktery odhalil 12. kvétna 1995 president republiky.
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Cechoslovaci na Fortressech

Zejména zdsluhou inspektora &s. letectva ve Velké Britdnii Air Vice
Marshala Karla Janouska KCB, byla vyvijena snaha o co nejvétdi odborny
rtst nasich letcd. Mimo své ndrodni tvary byli &s. piloti a dal3f pfislusnici
létajictho i pozemniho persondlu vysildni, jednotlivé i po skupinkéch, na
stdZe k bojovym jednotkdm nejrozmanitéj$tho zaméfeni. Zde sbirali
zkuenosti, jimiZ m&li po skondeni vélky pfispét k budovdni letectva doma.

Jednou takovou stdZ{ u bojového iitvaru proslo p&t &. letcd, pisludniki
311. perutd, kdyZ byli na tfi tydny pfemisténi k 96. bombardovaci skupin&
8. letecké armady USAAF na zdkladnu v anglickém Snetterton Heath v
hrabstvi Norfolk. Utvar mé&l ve vyzbroji t&2ké ¢tyfmotorové bombardéry
B-17F Flying Fortress — zndmé Létajici pevnosti a pétice Cechoslovakt
se s americkymi osddkami ti¢astnila dennich ndletti na cile v okupované
Evropé v dobé od 16. srpna do prvniho tydne zaf{ 1943.

O vyznamu stdZe u 96th Bombardement Group sv&d¢&i i ocenéni v
podobé& americké letecké medaile (Air Medal), udélené S/Ldr. Bohuslavu
Tobyskovi velitelem amerického strategického letectva v Evrop& gen.
Spaatzem, jehoZ citace je zde reprodukovéna, spolu se snimkem naSich
letcti pred B-17. Zleva: F/Lt. Jaroslav Liska, S/Ldr. Bohuslav Toby3ska,
P/O Marian Patzelt, P/O Alois Volek a P/O Emerich Urban.

Na duleZitosti tato informace zisk4v4 leto$ni historickou ndvstévou
B-17 v barvéch 8. let. arm&dy USA AF na nadem airshow v Roudnici nad
Labem. Je v3ak také pfipominkou onéch tisic state¢nych americkych
letcti, kteff na k¥idlech Létajicich pevnosti za vlastnich obrovskych ztrat
o fadu mé&sicti uspiSili konec nejhor3{ vélky vSech dob. Nemdlo jich bylo
sestfeleno nebo zahynulo nad tizemfm Cech a Moravy, tisice kilometri
od rodné Montany, Idaha, Texasu ¢i Nebrasky. Na jejich obéti bychom
neméli nikdy zapomenout.

Z.H.
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AMERICAN EMBASSY—LEGATION
OFFICE OF THE MILITARY ATTACHE
40 BERKELEY SQUARE, W.1
LONDON, ENGLAND.

5 Qctober 1944,

Wy dear Adr Vice lMarshaly

In reply to your letter of 13 geptember 1944, I can
furnish the following information:

s/]_,dr '!'O‘BYSI(A was awarded the Alr fedal per General Grders
4 33 Teadquarters United States Strategic iir Forces (Lt. General
SPAATZ) dated 30 tay 1944. The presentation was not made until
22 Aupust 1944 because of the inability of §/Ldr TOBYSKA to
be present at {eadquarters 3rd Bombardaent Division until that
date.

A copy of General orders # 33 containing $/Ldr TOBYSKA'S
citation is enclosed herewith,

with kindest regards,

Sincerely yours,
Tor The Military Attache,

AAGB/TOLDIKE,
Lt.Yoolonel, ¢.8.C.,

A‘;‘.’/ RS Asst. Militury Attache.

Air Vice Marshal Xarel Janousek, K,C,B.,

Inspector General, /( //0 ';f \
izechoslovakian Air Torces, ! ¢

15 grosvenor Place,
London, Se W. l. AL RAIMIET oy

h
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Roudnice n/L. a leteck4 vilka nad Cechami

Roudnice, jako jedno z mést primyslového severoceského regionu,
sehrdla koncem 2. svétové vdlky svij podil v pldnech amerického armdd -
niho letectva. Z dokumentii vyplyvd, Ze samotné mésto a jeho okoli pova—
Zovalo americké veleni za nikoliv bezvyznamny cil. Sklady pohonnych
hmot v nedalekych Hnévicich, se staly cilem ndletu bombardéri Lib—
erator 15. letecké armddy USA AF dne 17. dubna 1945. Jednalo se o opako—
vany titok po nezdafené akci z 28. prosince 1944, jejiz vysledky vyznély
tehdy pro 3patné pocasi, neuspokojivé. Uvedeny prosincovy ndlet byl
soucdsti mohutného leteckého ttoku U. S. Army 15th Air Force, kterd
méla své zdkladny v Itdlii, sm&Foval na rafinérie a sklady pohonnych
hmot na tizemi Cech a Zelezni¢ni uzly v severnf It4lii.

Pro tuto operaci vy¢lenilo veleni 15. let. armddy 156 bombardérti
B-17G a 328 B-24]. Stihaci doprovod tvofilo 153 letounti P-38 Lightning
a 208 P-51 Mustang. Pro jednotlivé cile byly vy¢lenéné ndsledujici dtvary
s pfipojenymi pocty nasazenych bombardéri a stthacek: -

Kralupy n/VIt. 55th Bombardment Wing - 485th Bombardment Group
Rafinerie - 460th Bombardment Group
Celkem 41 B-24]

Roudnice n/L. 55th Bombardment Wing - 464th Bombardment Group
Sklady PHM —465th Bombardment Group
Celkem 50 B-24]

Pardubice 304th Bombardment Wing —454th Bombardment Group

Rafinerie —459th Bombardment Group
Celkem 56 B—24]

Kolin 304th bombardment Wing - 455th Bombardment Group

Rafinerie - 456th Bombardment Group
Celkem 56 B-24]

Brenner 47th Bombardment Wing - 98th Bombardment Group

Zeleznice —450th Bombardment Group
- 449th Bombardment Group

Celkem 75 B-24]

Bressanone 47th Bombardment Wing - 376th bombardment Group
Zelezni¢ni most Celkem 26 B-24]



memorial air show 1995

Venzone 49th Bombardment Wing - 451st bombardment Group

Zelezni¢ni most - 461st Bombardment Group
- 484th bombardment Group
Celkem 78 B-24]

Regensburg 5th Bombardment Wing - 2nd Bombardment Group

Sklady PHM — 97th Bombardment Group
- 99th Bombardment Group
- 301st Bombardment Group
-463rd Bombardment Group
-483rd bombardment Group
Celkem 156 B-17G

Stihaci doprovod:

Pro tito¢né seskupeni Kralupy — Roudnice - Regensburg
104 P-38 Lightning 306th Fighter Wing —  14th Fighter Group

82th Fighter Group
98 P-51 Mustang 305th Fighter Wing ~  52nd Fighter Group
Pro tito¢né seskupeni Pardubice - Kolin
49 P-38 Lightning 306th Fighter Wing —  1st Fighter Group
110 P-51 Mustang 305th Fighter Wing —  325th Fighter Group
332th Fighter Group

Pro cil Kralupy n/VIt. byly uréené 460. bombardovaci skupina z jiho—-
italské zdkladny Spinazzola s 15 bombardéry B-24 Liberator a 485.
bombardovaci skupina ze zdkladny Venosa s po¢tem 26 B-24.

Obé tvorily 55. bombardovaci wing.

Dne 28. 12. 1944, krétce pfed 8.30 rdno vzlétlo ze zdkladny Venosa 24
Liberatorii 485. bomb. skupiny. Pro poruchu motoru neodstartovaly dva
stroje. Nad zdkladnou Spinazzola se k jejim letountim pfipojily B-24 od
460. bomb. skupiny a dvé dalsi skupiny &. 464 a 465, které mély urceny
cil Roudnici n/L. Skupiny se zformovaly do taktické letové skupiny (tzv.
Wing Formation), zamifily nad Adriatické mofe k pobfeZi Jugosldvie a
pokradovaly po trase Zara — Zeltweg — Gmund Némecky Brod (dnes
Havli¢kiiv), kde se odpojily “roudnické” skupiny a zbytek pokracoval
nad Kralupy.

Od pobteZi Jugosldvie aZ po Némecky Brod letély v3echny tfi wingy
po stejné letové trase v pofadi: 5. Wing prvni, za nim 55. Wing a formaci
uzaviral 304. Wing.
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Na &ele kralupského seskupeni letéla 485. bombardovaci skupina, kterd
vytvofila dvé titoéné viny, z nichZ prvni s 12 Liberatory tvofily 829.
bombardovacf squadrona a 831. bombardovaci squadrona. Jeji velitel byl
podplukovnik Nett od 828. squadrony. Druhé viné 12 Liberdtort 828. a
831: bombardovaci squadrony velel kapitdl Lloyd Allan.

V 11.25 hod. se ke skuping pfipojil stthaci doprovod 30 Lightningti od
82. stthacf skupiny. DalSich 35 Mustnagii od 52. stthaci skupiny dorazilo
v 11.41 hod. Jeden z Liberatorti se mezitim odpojil a vrétil se na zdkladnu
pro poruchu vrtule.

Ve 12.22 hod. dos4hla skupina cile a z vy$ky 7 239 metrd svrhla 43 tun
500 libernich pum. Jak jiZ bylo fe¢eno pocasi v cflovém prostoru nebylo
pro titok idedlni. Hust4 oblatnost znemoZnila zaméfeni a pro poruchu
radarového piistroje nebylo moZné pouZit ani metodu zaméfeni a
bombardovani cile skrze mraky. Odhoz koufovych pum, oznacujicich
misto cile se povedl jen sporadicky. 460. bombardovaci skupina na
Kralupy ani netitodila, jeji letouny se rozptylily a svrhly sviij ndklad na
ndhradni cil - Zelezni¢ni komunikace v Nymburku, pomoci vizudlniho
zaméfend. .

Podle snimkd, pofizenych americkym fotoprizkumnym letounem po
\itoku, zafizeni kralupské rafinerie neutrpélo Z4dné $kody pouze bylo
zaznamendno n&kolik zésahi na trati do Roudnice.

Popisovany ndlet je jednim z fady té&ch, které spojenecké letectvo
uskuteénilo na objekty vdle&né produkce Protektordtu. Pfipomnéli jsme
jejm. j. iz toho diivodu, Ze m&] pfimou souvislost s Roudnici jako takovou
a jejim blizkym okolim. Americké letectvo nad timto prostorem tedy
skute&né operovalo s typy letounti z nichZ n&které se ui¢astni na letoSnim
Memorial Air Show, konaném k 50. vyro¢i konce 2. svétové vdlky.
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Nad rodnym méstem za vilky

Se jménem roudnického rod4ka, letce Jitiho Kudery, je spjata bezesporu
nejslavnéj$i etapa historie &. zahrani¢niho odboje za 2. svétové v4lky, totiz
pétiletd aktivni &innost p¥isludniki &. letectva na zdpadn fronts.

Jiff se narodil 27. ¢ervna 1914 jako syn fdictho uéitele. Po studiu na obchodn{
$kole vUsti nad Labem nastoupil praxi v Praze, kde roku 1935 obdrZel pilotn{
diplom prolehkd letadla. Vlastenecké prostfedirodiny a vdZny zdjemo letectvi
jej pfivedly jesté& toho roku do prostdjovského leteckého ucilists. Roku 1938
zahéjil sluZbu jako polni pilot na letiti ve Kbelich na stihacich Aviich B.534,
které tvorily pdtef stihaciho letectva, tehdy jiZ ohroZené republiky. V dobé
Mnichova byl pfipraven brénit svou zem, kdy? byla jeho 43. letka umisténa
na poln{ letiSté v prostoru Kralup n/VIt. Po okupaci &eskych zemi neslozil
bezmocné ruce v klin. Jako jeden z prvnich letcii prechdzf koncem dubna
1939 hranice do Polska, odkud zdhy odplouv4 do Francie, kterd Cechoslov4—
kiimumoZiiuje vstup do cizinecké legie se slibem jejich pfemist&ni k vojenské—
mu letectvu po vstupu do vélky. Legiondfsky vycvik v alZirském Sidi~bel—-
Abbesbyl tvrdy, aviak 3. z4f{ 1939 vyhladujf Franciea Velk4 Britinie Némecku
vélku a krdtce nato Jiff Kudera s kolegy zahajuje pfecvifent na letisti v Blid&
po némZ nésleduje bojovy vycvik na stthacich Moranech 406 v alZirském
Oranu. V prosinci 1939 ndsleduje pfesun s nové zaloZenou stthacf jednotkou

Pilot Officer Jif{ Kucera v kabiné svého Spitfiru VB u 313. peruté roku 1942.




B-17G FLYINK FORTRESS 5. wingu 15 TH USAAF toci 24. 8. 1944 na pardubicke lefiste

Prizkumny F-GD MUSTANG 15. squadrony takfického prazkumu 9TH
USAAF, s nimz po zasahu némeckého flaku pristdl nouzové 25. 4. 1945
poruék N. A. Thomas na poli obce Volduchy u Rokycan.

' 5




B&hem osvobozovacich bojll operovaly nad nasim dzemim 5. a 8. leteckd
armada sovétského letectva. Kratce po skonéeni valky se na prazském
P-39Q AIRACOBRA.




B-17G FLYINK FORTRESS 5. wingu 15 TH USAAF Gto&i 24. 8. 1944 na pardubické letisté

Prazkumny F-GD MUSTANG 15. squadrony taktického prizkumu 9TH
USAAF, s nimz po zasahu némeckého flaku piistél nouzové 25. 4. 1945
poru&ik N. A. Thomas na poli obce Volduchy u Rokycan.

B
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Groupe de Chasse 1/6 na jih Francie. Dne 10. kvétna 1940 zahdjil nepfitel
frontovy titok donitra zemé&. O tyden pozdé&ji se Kucera skamarddem V4cla-
vem Jichou pfesouvd na leti$té k PafiZi a den poté — 18. kvétna — sestieluje
svého prvniho Némce, bombardovaci Dornier 17. Za dva dny mu padl za
obét dal3f Dornier a 5. €ervna bitevni Henschel 123. V zdvérecné f4zi boja
o Frandii je GC I/6 nasazena se svymi stthacimi Morany k postfelovdni
tankovych kolon nepfitele. Téchto riskantnich leti se vic¢asti i Jiff Kucera. Pak
ndsledoval tstup za tstupem a nakonec z4chrana na palubé lodi, s niZ se
pteplavil do sev. Afriky a nakonec do Velké Britdnie, u jejiz bfehti zakotvil
12. &ervence 1940.

Britdnie ziistala csamocena proti titoénikovi, ktery obsadil okolni pobfeZi
za Kandlem a doufal, Ze ji srazi mohutnou leteckou ofenzivou na kolena.
Ceskoslovensti letci s bojovymi zkuSenostmi z Francie se stali pro Krélovské
vzdusné sily RAF, vitanou posilou. Tak, jak pfijiZzdéli rtiznymi cestami
z poraZené Francie, dostalo se jim na britskych ostrovech vlidného pfijeti a
jiZz v Cervenci 1940 jsou hromadné piijiméni k letectvu. Jifi Kucera s hodnosti
Sergeant pilot je 6. 8. 1940 odesldn z Czechoslovak Depot v Cosfordu
k prvni &s. stihaci peruti €. 310 do Duxfordu, odkud je$té tentyZ mésic odch4zi,
jako &len jeji zdlohy, k bojovému vycviku na stthacky Hawker Hurricane k 6.
opera¢né vycvikové jednotce do Sutton Bridge a 11. z4¥ se ocitd na zdkladné
RAF Middle Wallop u Salisbury, kterd je podfizena 10. skupiné Velitelstvi
stithactho letectva (Fighter Command). U této britské jednotky nenf osamocen.
SlouZf zde s nfm dalsf t¥i Cechoslovici: Sgt. Frantidek Bernard, Sgt. Vladimir
Horsky a P/O Rudolf Rohdcek. Spole¢né s anglickymi kamarddy vzlétaji
bez oddechu proti valicim se formacim nepféteslkych bombardéni a stihacek,
které napadaijf leti$t€ RAF a letecké tovdrny. V divokém souboji s piesilou
dvoumotorovych stthacek Messerschmitt 110, dne 26. 9. 1940, u jiZniho pobieZi
Anglie, dosdhl Kudera sestfeleni jednoho z nich do vod Kan4lu a dva stroje
sttelbou svych osmi Browningt zle poskodil. O ¢&tyfi dny pozdéji se mu
podafilo sestfelit bombardér Heinkel 111.

Po svém zranéni pfi havdrii v listopadu 1940 se vraci do ¢inné sluzby
v kvétnu 1941 a to na zdkladnu Catterick, k formujici se nejmladsf &. stihaci
peruti & 313, vyzbrojené letouny Supermarine Spitfire. S touto jednotkou spojil
Jiff Kudera bojovou sluZzbu aZ do ¢ervna 1943. Ucastnil se s “tfistatfindctkou”
od jara 1942 jejtho nejtéZ3fho bojového nasazeni z letist Fairlop, Hornchurch
a Churchstanton pfisamostatnych stihacich ofenzivnich letech a doprovodech
bombardérii a bitevnikii nad tiporné brdnéné cile, zejména v severni Francii.
V tomto obdobi méla jednotka pom&rmné velké ztrdty. Kucera se sdm dostal
do téZkych situacf jako napt. zacdtkem kvétna 1942 pfi doprovodu bombar-
déri Boston nad francouzské Lille. Zde se na n&j vrhlo $est stthadek Focke—
Wulf 190, které na n&j mnohokrdt opakované titocily. Mistrnou pilotdZi a
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Fotoprizkumné DH Mosquito PRMk.XVI pattici 544. peruti.

vyuzitim bohatych zkudenosti jednoho z tito¢nikii zasghl a zbytek postupné
setfdsl. Po vysilujicim souboji sém pak pfistdl bez paliva se svym Spitfirem
nouzové na anglickém pobfeZi. Dne 6. 7. 1942 pohotovostni dvojice pilotit
313. peruté F/O Kucera a Sgt. Vald$ek prondsledovala nad mofem Junkers
88, ktery stfelbou poskodila. Po odlétdni 200 hodinového opera¢niho turnusu
mé] Jiff Kucera za sebou 50 letdi nad nepf4telské tizemi a celkovy jeho kredit
znél 5 sestfelenych a ti poskozené nepf. letouny.

Na jafe 1943 zadal Inspektordt ¢s. letectva v Londyné zkoumat moZnosti
sluZby nasich letc u fotopriizkumnych jednotek RAF. Tato sloZka letecké
¢innosti se stala diileZitym faktorem pii ptipravé pozemnich i vzdugnych
operaci spojencti. Fotograficky priizkum dalekého z4zemf nepfitele pomghal
zejména pfi piipravé ndletth na rozmanité cile, slouzil ke sledovdni pohybit
po zemiina mofi. V Britdnii se zacaly fotopriizkumné jednotky systematicky
budovat aZ v roce 1940 a zdhy se staly nepostradatelné. Specidlné& upravené
neozbrojené Spitfiry a pozdéji rychld dvoumotorov4 Mosquita, vybavené sni-
macimi kameramii s citlivou optikou, pfind3ely na svitcich filmu cenné infor—
mace, které po vyhodnoceni vypovidaly leckdy vice, nezli jiné druhy zpravo-
dajské ¢innosti. Diky fotopriizkumu, byla napt. roku 1943 vyfesena “zdhada”
tajného pokusnéhb stfediska nacistii na poloostrové Usedom, kde se na
zdkladné v Peenemunde zkousely létaci stfely V-1 a balistické rakety V-2.

Inspektordt proto vyzval nékteré operatné zkusené letce k této sluzb& a po
absolvovani specidlnich lékatskych testii byli vybrdni &. piloti F/Lt. Jifi Kudera
aF/OPFerdinaand Kepka spolu s navigdtory F/Lt. Oldfichem Filipema F/O
Karlem Vokounem, ktefi vytvofili dvé osddky pro sluzbu na fotopriizkum—
nych Mosquitech. Po pfecvifeni na typ a specifickém $koleni u 8.0TU na
zdkladn& Dyce u skotského Aberdeenu, nastoupili Cechoslovici sluzbu u
544. peruté na letisti Benson. Prvni opera¢ni fotolet absolvovala osddka Kucera,
Filip dne 12. srpna 1944, kdy pofizovala snimky traté mezi francouzskym
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Nevers a Tours. AZ do listopadu se lety zamé&fovaly nad lokality ve Francii,
Holandsku a &stedné Némecku. Ke konci roku se vyddvali téZ na dlouhé
kuryrni lety s tajnymi zdsilkami do feckych Athén a na Sicilii. Na Stadry den
roku 1944 se Kuderovo Mosquito objevilo nad pfistavem Statin a pred taktka
rokem a ptil Brity rozbombardovanym Peenemiinde. Jako specidlnikuryr se
Kudera objevil v tinoru 1945 i ve vzddlené Kdhife. Ve sluzbé prizkumnika
vydrZel aZ do &ervence 1945 a do konce v4lky stihl vykonat celkem44 bojovych
letit. Do paméti a srdce se v3ak Jifimu Kuderovi vepsal prévé ten v pofadi
jednactyticdty s dobou letu 5.05 hod. Dne 22. 3. 1945 odstartoval z Bensonu k
prizkumu nad Némecko odkud pfelétl deské pohrani¢ni hory a zamifil nad
rodnou Roudnici, jejiZ snimky mé&l m.j. za vikol také pofidit. Posplnénitikolu
viak neodolal a pfestoZe nesmél, spustil se z vy3ky vice jak 10 000 metrti,
oblétlmésto a v miniméln{ vy3ce prolétl nad domemrodi¢i. Otec jehoZ zahlédl
na zahradé& uréité pochopil. Zakyval k¥idly na pozdrav a zacal nabirat
pottebnou vysku. Cekalo jejjests snimkovani nad Kralupy, Hradcem Krdlové
a Pardubicemi. Pak zamifil na jih a pfistdl na italské zdkladn& San Severo.
Jifi Kudera byl jednim z vojdka, ket splnili pfisahu republice beze zbytku.
Za svoji vdle¢nou ¢innost byl vyznamendn 4x &. védle¢nym kiiZzem 1939, 3x
medaili Za chrabrost, francouzskym vdle¢nym kiiZem, britskymi 39-45 Star,
Atlantic Star, Air Star a WarMedal. Po ndvratu do vlasti se ti¢astnil budovéni
&.letectva v némz od roku 1946 ptisobil jako pilot 24. bombardovaciho pluku
v Plzni na bitevnich Mosquitech. Po ndstupu komunisti k moci, ndsledovalo
vyhozeni z armiddy a perzekuce. Jifi Kudera zesnul v Plzni 24. ledna 1981.

Strdnka ze zdpisniku lett J. Kudery se zéznamem z 22. bfezna 1945, kdy se s
Mosquitem & RG115 spustil nad rodny diim v Roudnici n/L.
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Své mladdi proZil v Roudnici

U pfileZitosti v pofadi tfetiho Memorial Air Show, které se kon4 na letisti
Aeroklubu Roudnice n/L. k 50. vyrodi ukondeni 2. svétové vdlky, nelze
hevzpomenout jednoho z t&ch state¢nych zahrani¢nich letcty, jehoZ Zivotni
pout byla spojena s timto méstem, leZicim pod historickou horou Rip. Se
jménemMiloslava Mansfelda se poji historie na$eho pfedvaleéného letectva
a nadeho leteckého odboje ve Velké Britdnii. U¢astnil se slavné bitvy o Bri-
tdnii a stdl u zrodu a postupného zdokonalovéni noéniho stihaciho letectva
RAF. Zapsal se nesmazatelnym pismem v boji proti Luftwaffe na no¢nim
nebi, za coZ byl ocenén fadou vysokych &. i britskych vyznamenani. Ko—
munisticky pu¢ roku 1948 znamenal konec. Volil opét exil, kde mu bylo
umoznéno délat to, co dovedl nejlépe - létat.

Miloslav Jan Mansfeld se narodil 14. prosince 1912 v obci Dalovice v
okrese Mlad4 Boleslav. Jeho otec zdhy umird a matka se za n&jaky &as znovu
vddvd. Je to Stastné manZelstvi, do néhoZ si novy Miloslavitv otec pFived]
dcerku. Oba nevlastni sourozenci se sbliZili. Rodina se pfestéhovala do
Roudnice nad Labem. Zde Miloslav dokon¢il $kolni dochdzku a vyudil se
automechanikem. U femesla v3ak dlouho nevydrZel. Stejn jako tisictim
mlddencd mu uarovalo léténi. Podal pfihldgku do $koly leteckého dorostu
v ProstéjovE, kam nastoupil roku 1930. V téZe dobé se jeho rodina prestdho-
vala do Zelence u Prahy, kde rodice zacali provozovat hostinec.

Mansfeld roku 1932 a nastupuje jako pilot u &. vojenského letectva. Od
pozorovacich letount se propracoval aZ ke cvi¢né letce 1. let. pluku TGM ve
Kbelich, kde jej zastihla okupace eskych zemi v bfeznu 1939. Od za&4tku
byl pfesvédéen, Ze Némciim slouZit nebude a jiz v kvétnu p¥ekrocil hranice.
S nékolika kamarddy ptesel do Polska. V Krakové pak podepisuje zdvazek
5ti leté sluZby v cizinecké legii. V ¢ervenci 1939 mél jiz M. Mansfeld za sebou
plavbu z Polska do Francie, pfijeti do legie v hodnosti soldat (vojin), ndstupni
proceduru na piidé pevnosti St. Jean v Marseille a dal3f plavbu pres Stfe—
dozemnimofte do Aliru, do vycvikového centra Ciz. legie v Sidi~bel-Abbes.

Dne 3. zdf{ 1939 pro n&ho zadala kariéra letce v Armée de 1 Air na pidé
severni Afriky. Mansfeld odch4zi ze Sidi-bel-Abbes na alZirské leti$té v Blids
a po del3im case se opé&t vzndsi do nebe na k¥idlech stargiho dvouplo3niku
Potez 25. Létd se v3ak velmi mdlo a pifstup Francouzi je aZ neuvéfitelns
vlaZny . Stejnd situace je i v jihofrancouzském Pau, kamje koncem roku Man—
sfeld odesldn k vycviku na zastaralé bombardovaci dvojplo$niky Leo 20 a
moderné&jsi Potezy 540. Mésice ubihaly a zdejsi veleni s dokoncenim vycviku
Cechoslovakii nepospichalo. Mezitim pfisel osudny 10. kvéten 1940. Podivnd
vélka se rdzem zménila v bleskovou. O tyden pozdéji je ¢4st skupiny nasich
piloti z Pau pfesunuta do bombardovaci $koly v Chateauroux. Je mezi nimi
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Sgt. Miloslav Mansfeld jako stihaci
pilot 111. peruté na zdkladné RAF

s ‘1 I Dyce na pielomu let 1940/41.
* isergenat chef Mansfeld. Létd se
W o e nyni na modernich Marcel Bloch
MB210 avsak je pozdé. Francie

se podrobila.

Jedinym ttoc¢istém se stdvd
Velk4 Britdnie. Semsmétuijf lodni
transporty s vojiky porobenych
zemi. Mezi nimi i Mansfeld. Na
anglicky bfeh vstoupil koncem
dervna 1940, prochdzi soustfedo—
vacim tdborem &s. vojska v Chol—
mondeley Park odkud je spolu s
dalsimi odesldn na leteckou sta-
nici Cosford. V zdfi 1940 Man—
sfeld pfichdzi do Bensonu do
kurzu 1étdn{ na lehkych cvi¢nych
strojich Miles Magister, a hlavné
na letounech Fairey Battle. Nad
britskymi ostrovy jiZ zufila snad
nejvétsi leteck4 bitva vSech dob. Bylo nutné co nejdfive nasadit pilotni
kédr z Polska i Ceskoslovenska do sluzby u stihacich peruti. Od 6. OTU ze
Silton Bridge odch4z 6. fjna Sgt. Mansfeld ptimo k bojové jednotce — slavné
111. stihaci peruti. Prdvé v dobg, kdy se perut pfipravovala na pfesun na
leti$t8 Dyce u Aberdeenu, k operaénimu odpocinku. Ve Skotsku jednotka
s Hurricany Mk.I piisobila ¢dstecné jako vycvikové stfedisko taktiky
vzdugného boje, plnila viak i pozadavky nezbytnych hlidek nad lodnimi
konvoji a% po hotovostni starty proti hldSenému nepfiteli. Vedle M.
Mansfelda p#igli do Dyce k peruti béhem fijna 1940 dal3i &s. piloti: Sgt.
Otakar Hruby, Otmar Kucera a Oldfich Kestler.

Prvni letecké stfetnuti s nepfitelem, které si mohl M. Mansfeld pfipsat
na konto jako dsp&sné se odehrdlo 13. listopadu 1940 nad mofem, vychodné
od Aberdeenu. Hlidkoval tehdy v roji spole¢né se Sgt. Ku¢erou a P/O P.
Simpsonem. Zastihli osamély némecky Heinkel 111, ktery piesn& mifenymi
ddvkami sesttelili. Dalsiho Heinkela stihal 27. 1. 1941 nedaleko Montrose
spolu se Simpsonem a W/O Blairem. Prondsledoval vetfelce i pfes jeho
z4mer utéci do mraki. Nezli tam skuteéné Heinkel zmizel, stacil za nim
Mansfeld vyslat ddvku ze svych kulometii z necelych 300 metri. Tentokrdt
zpravodaijci uzndvaji pouze ndrok na poskozeni.
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Takika po ptlroénim ptisobenim u 111. peruté je Mansfeld pfemistén
na leti§té Church Fenton, aby se pfipravil na zcela odli$nou sluZbu stihace
a to stthace no¢niho. Koncem dubna 1941 zahdjil vycvik u jednotky 54.
OTU na dvoumotorovych Oxfordech a Blenheimech. No¢ni stihdni mélo
hned nékolik technickych i taktickych specifik. PfestoZe RAF pouZivalo na
pielomu let 1940/41 k no¢nimu stihdni letouny Hurricane a Boulton—Paul
Defiant bez vyrazného tisp&chu, na scénu zacal ptichdzet dvoumotorovy
robusni sttedoplo3nik Bristol Beaufighter. M&l dvou¢lenou osddku sestd—
vajici s pilota a radiooper4tora, jenZ obsluhoval nejnové&jsi vykfik techniky
— palubni radiolokdtor. Tyto letouny obdrZela také neddvno znovu-
ustavend 68. no¢ni stihaci perut na letisti High Ercall. Velel ji syn ministra
pro leteckou vyrobu lorda Beaverbrooka Wing Commander Max Aitkem.

U 68. peruté se zacaly pldnovité shromaZzdovat ¢s. osddky, aby daly poz—
dé&ji vzniknoutzdejii B. letce. Miloslav Mensfeld mezitim dokon¢uje vycvik

‘no¢niho stihace. Ve findle kurzu pozndvd Sgt. Slavomira Jandcka, radioope—

rdtora. Spoji s nim svou dalsi bojovou ¢innost aZ do konce vdlky. Stane se
z nich nerozlu¢nd dvojice, kterd se do historie ¢s. letectva v zahrani¢f zapide
zlatym pismem. Oba pfisli do High Ercallu 16. ¢ervence 1941. JiZ 21. dervence
uskuteénil jako prvni z nasich seznamovaci let na Beaufighteru P/O
Mansfeld. “Miro” jak mu Britové u peruté fikali, zah4jil $iitiru vitézstvi v
noci 12. fijna 1941. Startovali s Jandckem z detaSovaného letidté Valley nad
Irské mofte. Po hodiné létdni na uréenych kurzech pozemni radar navedl
pilota do sméru na némZ obrazovka palubniho radaru zachytila odraz cile
letictho ve vy3ce 4500 m. Jand¢ek navedl Mansfelda na dohled zezadu k
bombardéru Junkers 88. Po dvou ddvkdch se nepfitel s levym kiidlem v
plamenech odporoudel do hlubin. Asi za hodinu ziskal operdtor dals{
kontakt. Ndsledovalo p¥iblizeni a po dvou titocich Beaufighteru WM-S
dalsf Ju 88 se v plamenech zfitil. Nedlouho poté se jiZ stthacka dotdhla k
dal3imu bombardéru ve vy$ce 4200 metrti. Tti ddvky ukondily leti tohoto
nepfitele, jehoZ trosky se roztfistili o zem. Byl to tispéch impozantni. Dva
znidené a jeden po3kozeny bombardér. Neziistalo v8ak pouze u toho.
Nerozlu¢nd osddka docilila v noci z 30. dubna na 1. kvétna 1942 obdobného
tdspé&chu. To, kdyZ u vychodniho pobiezi Anglie, pfi dvou noc¢nich
hlidkdch, znicila dva Heinkely 111 a jeden Dornier 217 naptl s letounem
pilotovanym$/Ldr. V. Veselym. To jiZ perut operovala ze zdkladny Coltis—
hall u Norwiche. Cs. letka B méla jiZ ve stavu 10 osddek.

Dne 10. 12. 1942 posild Mansfeld k zemi Do 217. Krdtce po zavedeni
vykonéjdich BeaufighterG VIF do vyzbroje 68. peruté, se osddky ti¢astni i
ofenzivnich no¢nich letii nad Severnim mofem s cilem napadat rychlé
bojové ¢luny némecké Kriegsmarine. V noci 19. tinora 1943 byly tfi letouny
navedeny na skupinu téchto plavidel a pfes jejich zufivou pfehradnou
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palbu docilujf isp&chu. Mansfeld za sebou nechdvd jednu lod v plamenech.
Dals$i noéni vitdzstvi zaznameal 15. 3. 1943 nad Junkersem 88.

Na konci operaéniho turnusu odchdzi F/L “Miro” spole¢né s Jand¢kem
na pétim&si¢ni odpocinek. Od poloviny kvétna 1943 oba piisobi jako instru—
ktofi u no&ni operaéné vycvikové jednotky —51. OTU v Cranfieldu. Po tfech
mésicich jde Mansfeld do 3koly ucitelii l1étdni v Babdownu na letouny Ox-
ford, opét jako instruktor. Do Coltishallu se vratil 11. 10. 1943. Sougasné
byl povy3en do hodnosti S/L a vystiidal ve funkci velitele B letky 68. peruté
Frantidka Sykoru. Je velitelem opravdu oblibenym. Uspéchy mu nestouply
do hlavy, ziistdv4 stdle stejnym kamarddskym kolegou pro vSechny podii-
zené. Své bojové uméni potvrdil nedlouho po ptilnoci 15. kvétna 1944
sestfelenim dvou Dornierti 217 do vod kandlu La Manche.

Ze zdkladny Castle Camps u Londyna se ti¢astni osddky na novych stro—
jich no¢nich hlidek zamé&fenych nyni pfedevsim na vyhleddvéni a ni¢eni
n&meckych létajicich pum V-1. Tato zdkefnd “viidcova” tajnd zbraii jiz od
gervna 1944 suZovala zejména obyvatelstvo jihovychodni Anglie a napd-
chala nemdlo 3kod. I zneskodnéni pumy ve vzduchu pfedstavovalo
nebezpedi pro stthade. NejenZe musel pumu dostihnout dosaZenim velké
rychlosti, ziskané v&tSinou stfemhlavym letem, jeho pozornosti v8ak nes—
méla uniknout ani vzddlenost z niZ stfilel, nebot nemdlo pilot zahynulo
v troskdch svého letounu, ktery se dostal do ohniska tlakové viny a tilomkii
nebyvalé silné exploze zasaZené V-1.

Mansfeld zni¢il prvni V-1 jiZ v noci z 26. na 27. cervence, kdyZ mu ne—
daleko vlastniho letit& osvitily pozemni svétlomety okfidleny doutnikovy
letounek, letici ve vy¥ce asi 300 metrti. T¥i krdtké ddvky z kanéni vychylily
pumu z drdhy a ta s ohonem plament dopadla na zem, kde explodovala.
Sérii vzdudnych vitézstvi dovrsil, nyni jiZ velitel letky S/Ldr. Mansfeld 25.
10. 1944 v piil osmé veler u jihovychodniho pobfeZzi. Sttemhlavé se spustil
za V-1 jiz prozradil plamen vychdzejici z pulsa¢niho motoru. Palbou na
vzd4lenost 300 m ji smetl do mofe, kde vybuchla.

Konec vdlky se blizil do vitézného findle. Pro 68. perut znamenal i
pomé&rné brzsky konec jeji existence. K jejimu oficidlnfmu zrusen{ doslo
20. dubna 1945 na letiti Church Fenton. Skongila tak ¢innost jedné z no¢nich
stthacich peruti, kterd pfispéla vyznamnym dilem k obrané britskych ostro-
vi. Jako vzpominka na zdejsi ptisobeni s. letky ziistalo ¢esky psané motto
veznaku peruté “Vzdy pfipraven”. Pro Mansfelda tak skon¢ila jeho aktivni
leteckd vdlednd &innostz niz 3 1/2 roku ztrdvil jako no¢ni stihaé. Vysledky,
kterych dosdhl byly ocen&ny jak ze strany Britd tak &s. veleni. Jiz 10. 7.
1942 mu britsky krdl ud&lil zdsluZny letecky kiiz DFC a dne 4. 5. 1945 mu
podepsal ndvrh na udé&leni daldiho vysokého vyznamendni DSO. Stal se
také nositelem péti &. vdleénych k¥iZzi 1939 a étyf medaili za chrabrost.
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Ndvrat do osvobozené vlasti znamenal prdci pro rodici se &s. voj. letectvo.
Povstdvalo sice z trosek, av8ak zdklad vyzbroje mu poloZila technika pfe-
létnutd do CSR nasimi zahrani¢nimi jednotkami z Velké Britdnie a SSSR.
Jako ndhradu za t82ké &tyfmotorové bombardéry Consolidated Liberator
pouzivané 311. peruti k dopravé repatriantii a materidlu z Britdnie bylo
rozhodnuto nakoupit z vdle¢nych pfebytki na britskych ostrovech rychlé
stihaci bombardéry DH Mosquito FB. VI. V druhé poloviné kvétna 1946 se
stal kapitdn Mansfeld velitelem skupiny patndcti dvoumistnych osddek,
které po pfesunu na anglické leti$t&¢ Middleton St. George zahdjily vycvik
u 13. OTU na tomto typu. Do vlasti se vraceli nasi letci na palubé Mosquit
uréenych nasemu letectvu. Z 24 stroji verze FB. V], oznadenych u nds LB-36,
vznikl na letisti Bory v Plzni 24. bombardovaci pluk “Biskajsky”, jehoZ
velitelem se stal pplk. Vlastimil Vesely, prvni velitel ¢s. letky u 68. peruté
v dobé vdlky. Velitelem letky Miloslav Mansfeld pouZival velké dtvéry
svych pilotil. Vétdinou to byli “staii sekd¢i” z RAF s pilotnimi zkuSenostmi
prdvé na Mosquitech. Ostatnim rdd pfedvedl co tento letoun dokdZe a jak
toho lze docilit. Povéstné byly jeho vykruty s jednim motorem v chodu.

KdyZ se v roce 1947 tcastnil kurzu velitel letek ve Kbelich, vstoupil
jednou do ucebny povéstny prokomunisticky generdl Hanus, sebevédomé
se na stupinku rozkro¢il a zacal muZim, kterym s4ém nesahal ani po paty,
spilat reakciondi a nepfdtel lidu. “Jiz kon¢i doba, kdy pdni dustojnici
nos{ po kapsdch reak¢ni pldtky a hovoii mezi sebou anglicky, aby jim nikdo
nerozumél,” sipal. Pak jesté vyhrkl nékolik nad4dvek a doprovdzen jednim
“6bezetdkem”, ktery po celou dobu tohoto trapného vystupu, drZel ruku
na pistoli, kvapné odeSel. Byla to jakdsi pfedzvést tinorovych uddlosti v
roce 1948. Mansfeld mél v této chvili jen m4lo na vybér. Krdtce po puci mu
zacali komunisté pfedklddat nabidky na povyseni, vstoupi-li do partaje.
Zkouseli to vielijak, ale v podstats 8lo vzdy o jisty druh vydirdni. Rozhod]l
se pomérné rychle. Pfevlékl se do civilnich 3atti, vzal s sebou to nejnutnéjsi
a pésky piekrocil hranice do Némecka.

Zacal mu novy Zivot, Zivot exulanta v zemi v niZ se sice nenarodil, ale
kterd mu za vdlky poskytla azyl a moZnost aktivniho boje proti nepfiteli a
nyni se ho ujala znovu. Ano, byla to Velkd Britdnie, kde mél opét moZnost
dostat se k tomu, ¢emu celé zasvétil dosavadni Zivot — k létdni. Vstoupil
zpét do RAF v hodnosti F/O a je odesldn do Egypta k 13. fotopriizkumné
peruti na letidté Fayid, kterd operuje s Mosquity PR Mk.34. Stal se zde
pozdéji star$im velitelem letky a za svou leteckou ¢innost pfi pofizovadni
vzdudnych snimkdi zény suezkého kandlu a vychodniho Sttedomof,
obdrzel 1. ledna 1953 letecky kiiz AFC. Ve sluzbé pokracoval do roku 1954,
kdy jiz perut byla pfezbrojena na proudové stroje Gloster Meteor PR.10,
na nichZ ukon¢il sluZbu v oblasti stdlého neklidu.
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Po odchodu od letectva mu v roce 1958 nabidl byvaly velitel 68. peruté
Max Aitken préci pro jeho vlastni list Daily Express. Mansfeld se tedy ujal
tilohy managera pro distribuci novin v Evropé a v této funkci vytrval do
roku 1970. U%ival si v Britdnii dtichodu a nevéfil, Ze se je$té nékdy podivd
do rodné zemé&. Uddlosti v8ak pfinesly pordZku rudych mocipdni a on
nakonec pfeci jen pfiletél. V ¢ervnu 1991 se se skupinou letcti—veterdnd
zijicich v Britdnii, zi&astnil ekumenické bohosluzby pod horou Rip a gene—
rdlni zkousky na Memorial Air Show v Roudnici. Setkal se se svou sestrou,
kterou nevidél 42 let a s mnoha kamarddy od letectva. Kone¢né mohl polozit
kvétiny na hrob svych rodi¢i. BohuZel, byla to jeho ndvstéva prvnia zdro—
veii posledni. Zdkefnd nemoc mu jiZ nedovolila, aby se 13.9.1991 zicastnil
aktu mordln{ a politické rehabilitace v praZzském Pal4ci kultury, kde mél
prevzit povySovaci dekret do hodnosti generdlmajora let. v. v. KdyZ mu
listinu pfeddvali v Royal Free Hospital v Londyné zdstupci naseho
velvyslanectvi, mél velkou radost. Generdl Miloslav Mansfeld DSO, DFC,
AFC zesnul v rannich hodindch dne 22. fijna 1991 v Londyné.

Z.H.

Memorial Air Show, leti§t¢ Roudnice dne 22. dervna 1991. Miloslav Mansfeld
podepisuje upominkové tiskoviny ve spolecnosti svych vélecnych kamardda
Josefa Vopéleckého (vlevo) a Raimuda Pady (uprostfed).
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HISTORICKE LETOUNY NA MEMORIAL AIR
SHOW 95

Memorial Air Show, konané kaZdy druhy rok na leti$ti Aeroklubu Rou-
dnice n. L., je svym charakterem jedine¢nou akci pro region stfednia vychodni
Evropy, nebot dominantni slozkou programu tvoif historické stroje. Letodni
MAS, konané u pfileZitosti 50. vyroci konce 2. svétové vdlky, je koncipovédno
v duchu této vyznamné uddlosti, cemu bude odpovidat i skladba vdle¢nych
strojli. S ohledem na finan¢ni a technické moZnosti se Organizaéni $tdb,
s vét3im ¢i men3im tspéchem, snaZil zabezpecit co moZnd nejreprezentati-
vnéjsi stroje dosaZitelné v Evropé k datu kondni airshow.

Krétké charakteristiky letount, které shlédnete v historické &sti programu
na roudnické obloze chtéji piibliZit stroje samotné, ale i ty nadSence z fad
pilott a technikd, bez jejichZ obrovské pile by tyto legendy vdle¢ného nebe,
nikdy opét nevzlétly.

Nejvétsim ldkadlem MAS 95 bude bezesporu nejslavnéj$i americky
védle¢ny ¢tyfmotorovy bombardér B-17 Flying Fortress zndmd Létajici
pevnost. Jeho prototyp vzlétl roku 1935, ale teprve od roku 1943, kdy
zahdjila 8. let. armdda USA z britskych zdkladen a pozdéji 15. armdda z

B-17 Flying Fortress — Létajici pevnost ~ foto Cliff Knox
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Itdlie, hromadné denni ndlety na strategické cile v Né&mecku, bylo
dosaenoo ndlezitého vyuziti potencidlu, ktery tento rychly letoun mél.
Findlni v4le¢nd verze B-17G unesla 8000 kg pum a deseti¢lennd osddka
méla k vlastni obrang 14 kulometti. I pfes pom&rné velké ztrdty dokdzaly
mnohasetélenné svazy Fortressii soustavnou likvidaci nepfitele, uspisit
konec vélky. Rada téchto letounti byla sestfelena i nad dzemim desko—
moravského prostoru. V této souvislosti je tfeba pfipomenout 11. z411 1944,
kdy stihaci Luftwaffe sestielili 12 Fortresst 100. bombardovaci skupiny
8. let. arm4dy v prostoru Krusnych hor. Sest letound se zfitilo do obce
Kové¥ski a jejih okoli. Zde byl také minuly rok odhalen pomnik padlym
americkym letcim na pamét této tragické uddlosti. Letoun B-17G, ktery
piileti do Roudnice z britského Duxfordu je jednim ze dvou zachovalych
létajicich strojii v Evrop&. V Britdnii je zndm pod prezdivkou “Sally B” a
v soudasné dob& nese barvy proslaveného stroje B-17F “Memphis Belle,”
ktery vystupoval ve vdle¢némbarevném dokumentdrnim snimku stejného
ndzvu. Roku 1989 byl v Britdnii natoten hrany stejnojmenny film, kde si
prdvé “Sally B” zahrdla hlavni roli.

Dal$im zndmym strojem, takiikajic, tez8tho kalibru, bude vystoupeni
dvoumotorového stfedniho amerického bombardéru B—25 Mitchell ze stdje
holandského sdru¥eni Duke of Brabant Air Force. Mitchell, v barvdch 320.
holandské bombardovaci squadrony, plisobici za vélky v rdmci britské RAF,
pravidelni divdci Memoridlu jiz dvérné znaj. Bude zde jiz potieti,
tentokrat je “Lotys II” obohacena invaznimi pruhy, které na ni zistaly
z minulého roku, kdy jsme si pfipomnéli 50. vyro¢i vylodéni Spojenct
v Normandii. Tentokr4t bude stroj pilotovat Rene van Hemert.

“Brabanti” se letos rozrostli o daliilegenddrmni strojamerickych vdle¢nych
sil. Je to stihaci North American P-51D Mustang, pouZivany k ddlkovym
doprovodiim bombardovacich svazi i k bitevnim tkoliim. Od roku 1944
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North American P=o1D M

do poslednich mésict vélky operovaly tyto stroje téZ nad nasim tizemim,
kde se &asto zamé&fovaly na likvidaci Zelezni¢ni dopravy, ¢imz si vyslouZily
pfezdivku “kotldfi.” Dodnes ziistdvaji v paméti titoky Mustangti na letisté
ve Kbelich a Klecanech. Holandsky Mustang bude pilotovdn, ndmjiZz dobfe
zndmym feditelem Duke of Brabant A, F., zalétdva¢em firmy Fokker
Edwinem Boshoffem. Jeho akrobatické kousky s Mitchellem na pfedchozich
ro¢nicich MAS, ndm ddvaji zdruku, Ze bude Mustanga vodit minim4lng
tak dobfe, jako roku 1993 Angli¢an Robert Lamplough.

Dal3i novinkou z Holandska bude na ndklady tamné&jsiho voj. letectva
zrekonstruvany Vickers—Supermarine Spitfire Mk.IX, nejslavnéjii stihacka
viech dob. Kazdy ro¢nik se snazime pozvat vzdy jiny Spitfire z kolekce,
vice jak 40 letuschopnych strojti na sv&t&. Spitfiry IX vysly konstrukéné z
verze Mk.VC roku 1942 jako odpov&d’ viici rychlym stihackdm FW 190.
Novy dvandctivdlcovy fadovy motor Rolls-Royce Merlin 61 s dvoustup—
fiovym a dvourychlostnim kompresorem, pohdn&jici ¢tyilistou vrtuli Rotol,
posunul kvality Spitfiru IX vyrazné vpied. Tato verze letounu se stala
standardnim typem britského stihaciho letectva aZ do konce vdlky. T¥i &.
stihaci perut&, sdruZené ve 134. wingu 2. taktické arm4dy RAF, se s t&mito
letouny téastnily invaze do Francie. Na3e stihaci skupina s nimi piisobila
v z4¥{ 1944 pfi vysadkové operaci Market Garden v Holandsku a do posled -
nich mésich vdlky pfi ddlkovych doprovodech britskych bombardérti nad
Némecko. Po ndvratu do vlasti aZ do roku 1948, vytvofilo 77 Spitfiri LF.IXE
jddro &s. stihactho letectva. Spitfire LF.IXC & MK732, ktery md domovské
letiSté na holandké zdkladné& Soesterberg, je zbarven tak, jak létal v dob&
invaze v Normandii u novozélandské 485. squadrony v rdimci RAF. Pilotovat
jej bude zkuSeny vojensky letec van Egmond.

Pravidelnym tcastnikem MAS je téZ nejvétsi sbirka historickych stthacich
letount v Evropé — The Fighter Collection z britského Duxfordu. Letos
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bude jeji zastoupeni skuteéné reprezentativni, nebot pfedvede na naem
kontinentu jediny létajici stihaci a bitevni Republic P-47 Thunderbolt.
Zd4nlivé zavality stroj, pohdnény dvouhvézdicovym étyfiadvacetivdlcem
Pratt Whitney, byl ve skute¢nosti rychlejd{ nez Mustang. Uplatnil se jako
d4lkovy doprovodny stiha& a s vyzbroji 8 ptlpalcovych kulomett v k¥idle
a s moZnosti zavéseni a2 1000 kg pum, byl pouZivdn k rychlym a
ptekvapivym itokiim na cile taktického charakteru. V poslednich mésicich
vélky se Thunderbolty 9. letecké armddy USA objevily i nad nadimtizemim,
kde se zam&fovaly na titoky proti Zeleznicim. P-47 z Duxfordu pfedvede
ztejmé $éfpilot The Fighter Collection Hoof Proudfoot. Stroj nese marking
letounti 78th Fighter Group operujici v dobé invaze prdvé z Duxfordu.
Druhym strojem TFC je konstrukéné zajimavy americky stihacia bitevni
Bell P-63 Kingcobra, ktery se stal pokracovatelem typu P-39 Aircobra. Na
stihaky 2. svétové vdlky nezvykle uspofddany podvozek pfidového typu,
umisténi fadového dvandctivdlce Allison v trupu za kabinou a kabina
automobilového typu, to jsou vyrazné odlisnosti ddvajici Kingcobfe punc
konstrukéni vyjime&nosti frontovych strojii. Stejn& jako P-39, tak i P—63 se
pro své vykonnostni dimenze uplatnily na vychodni frnté¢ v faddch by-
valého sovétského letectva, kam putovala taktka celd produkce. Uto¢nou
silu Kingcobry dovedli rusti piloti vyuZit, zejména pfi bitevnich akcich.
Jejim hlavnim prvkem byl 37mm kanén s efektivnim ni¢ivym ticinkem
proti obrn&né vozbé i letountim nepfitele. Stroj v barvdch amerického
letectva pfedvede Nick Grey, ktery v Roudnici roku 1991 létal na Hurricanu.
N4mo#ni letouny budou zastoupeny mohutnym dvoumotorovym
létajicim &lunem americké produkce Consolidated PBY-5A Catalina v

Consolidated PBY-5A Catalina — foto Martin Salajka




memorial air show 1995

TBM-3E Avenger ~ foto Martin Salajka

barvdch pobfeZni peruté kanadského letectva. Cataliny byly hlidkové,
bombardovacia torpédové letouny s vytrvalosti letu aZ 26 hodin. Pouzivalo
je americké ndmofni letectvo, britské RAF, letectvo Kanady, Austrdlie i
Nového Zélandu v $irokych prostordch od severniho ledového ocednu az
po Tichomofi. Tyto letouny té€Z sedlali ¢&s. letci pti pfeletech Atlantiku
z Kanady do Britdnie a v letech 1943 /44 slouZila na Catalindch, nazyvanych
Canso, v rdmci peruti kanadského pobieZniho letectva skupina ¢&s. navigd—
tor. Paul Warren Wilson, ktery s Catalinou pfi minulé airshow svezl téz
presidenta V4clava Havla, pfileti z Duxfordu opét, aby pfedvedl letové
vlastnosti tohoto, pro nds, vzdcného letounu.

Palubni torpédovy stroj TBM-3E Avenger Asociace piloti a leteckych
mechaniki z francouzského Melunu, bude v Roudnici podruhé, tentokrt
ve zbarveni leteckych sil britského ngmoiniho letectva Fléet Air Arm z
poloviny roku 1944. Britské Avengery se ztdastnily bojovych akci proti
némeckym a japonskym plavidlim v severnim Atlantiku a Tichomofi,

Lysander III
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DH.82A Tiger Moth

aviak nejvétsim uzivatelem téchto letount bylo US. Navy. Avengery zde
zahdjily vdle¢nou kariéru roku 1942 v bitvé o Midway a doprovdzeny
stthacimi Wildcaty tvofily ti¢inn4 titoén4 uskupeni. Svou véle¢nou sluzbu
prodélal na Avengeru téZ byvaly president USA George Bush.
Viceticelovy vzpérovy hornoplosnik Westland Lysander vznikl v polo—
viné ticdtych letjako stroj pro pozorovdni a lehké bitevni akce ve spolupréci
s armddou. Slo o velmi obratny stroj s bohaté prosklenou kabinou, jen
diky slotim a velkym vztlakovym kapkdm na kfidle, mohl operovat
z neupravenych ploch ne vétsich ne fotbalové hiisté. Za vélky britské
letectvo pouZivalo Lysandery k rozmanitymiikolim jako bylo hlidkovant,
zdchrana letcti v mofi, vycvik palubnich stfelcti. Nejvice se v8ak proslavily
u squadron pro specidlni operace, kdy pod skrytem noci britsti letci po
pfeletu Kandlu, pfistdvali na loukdch ve Francii, kam dopravovali agenty
a odbojdfe. V barvdch jedné z téchto jednotek (161. squadrony) je barevné
upraven Lysander III, ktery byl zrekonstruovdn dobrovolniky spolku Old

Miles Magister
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Taylorcraft Auster AOP.V

Timers Foundation Group pifi belgické letecké spolednosti SABENA. Pilo—
tovat bude jednatficetilety kapitdn spole¢nosti SABENA Yves Cartilier.
Technici letounu jsou véinou seniofi, ktefi obsluhovali za vdlky letouny RAF.

Zajimavé trio lehkych strojii se znaky britského letectva pfileti z letiste
Breighton. Opét spattime britsky cvi¢ny dolnoplo$nik Miles Magister, na
némz pfedvede zdkladni prvky akrobacie Tony Smith. Nekorunovaného
krdle cvi¢nych letound DH.82A Tiger Moth bude pilotovat Austin Mercer
a Taylorcraft Auster AOP.V, pouZivany pro fizeni délostfelecké palby ze
vzduchu a spojovaci tidely na zdpadoevropském bojidti, bude sedlat Antho—
ny Bizier. Tyto letouny zdroveii pfipomenou typové sloZeni spojovacich
stroji, které postupné pouZivaly &s. stthaci peruté. Na Tiger Mothech usku—
te¢nily své prvni vzdusné kriicky v leteckych $koldch na tizemi Britdnie a

Boeing Stearman - foto Martin Salajka
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Kanady desitky ¢s. pilotnich Zdkii pod vedenim tak zkusenyvch instruktort,
jakymi byli napf. Josef Flekal, Josef Kubdk, Raimund Pda a dalsi.

Ede Linszky, jinak pilot L-410 madarské spole¢nosti MALEV, opét ve
vzduchu takika zastavi sviij dvouplodny CSS-13, coz je vlastn& polsky
licenéni Polikarpov Po-2, vyrobeny asi ve 40 000 exempld¥ich. Cvi¢ny
letoun slouZil za vdlky téZ jako vzdusnd sanitka i jako no¢ni bombardér
s nimZ se vyd4valy na nebezpecné rusivé ndlety zndmé Zenské pluky,
tehdejsiho sovétského letectva.

Ve vy¢tu typt bychom mohli pokradovat ddl a ddl, napf. létajicim cirku—
sem Vicka Normana na dvouplo$nicich Boeing Stearman, ktery si jisté fada
divdki oblibila v roce 1993, nebo pfitomnosti rychlych cviénych stroji Let
C~11. Stroj provozovany Leteckymi opravnami Kbely zaburdci pfi mistrné
pilotdZi dvojndsobného mistra svéta v letecké akrobacii Petra Jirmuse.
Druhy C-11 se sidlem ve francouzském La Ferte Alais zalétne v barvdch
sovétského letectva Gerard Chambert.

Budeme rddi budete-li z Roudnického leti$té odchdzet s pocitem
spokojenosti a odhodldnim vypravit se sem opét za dva roky za historii. A
zjistite—li, Ze Memorial Air Show 95 bylo onou symbolickou letecko-
historickou teckou za oslavami 50. vyro¢i konce 2. svétové vdlky, pak i my
muZeme po dlouhych mésicich pfiprav kone¢né fici, Ze dobrd véc se
podafila.

Za Organizacni $tdb MAS 95
Zden&k Hurt
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